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INTRODUCTION

En juillet 2017, le gouvernement francgais a annoncé la n de la vente des véhicules
thermiques (a essence et diesel) a partir de 2040. Il s'agit d'un signal fort, parmi d'autres,
envoyé au secteur automobile, et les annonces d'électri cation des véhicules se multiplient
chez les constructeurs.

L'abandon des véhicules thermiques présente un intérét évident dans le cadre de la
lutte contre le changement climatique, mais aussi en termes de pollution de l'air et ses
répercussions sur la santé, les moteurs thermiques émettant des particules nes en plus du
C0Os. Notons toutefois que l'impact des véhicules sur cette pollution de I'air ne serait pas
réduit a zéro par leur électri cation totale, ceux-ci émettant également des particules par
usure des pneus et freins, et soulévement des poussiéres sur la route [1].

Malgré les progrés réalisés ces derniéres années, l'autonomie des véhicules électriques
entre deux recharges, et la durée de leur recharge, restent problématiques face aux véhicules
aessence et diesel.

Pour résoudre ce probleme, l'innovation est pensée sur tous les plans : optimiser en-
core plus lI'aérodynamisme des véhicules, réduire leur masse, inventer des batteries plus
puissantes, mettre en place des batteries amovibles... Une autre voie de recherche attaque
le probleme sous un angle original : la recharge des véhicules par induction dynamique,
au moyen de bobines placées sous la route et transmettant leur énergie aux véhicules en
mouvement par le biais d'un champ magnétique.

C'est sur cette voie que nous avons décidé de travailler, en lien avec l'institut de recherche
public-privé VEDECOM situé a Satory et possédant un pdle dédié a ce sujet. Fondé en 2014,
cet institut a pour but de penser les moyens de transport de demain; en particulier, leur
projet de recharge par induction dynamique a été lancé en 2016.

Cette voie de recherche permettrait d'attaquer le probléme de l'autonomie des véhicules
électriques, mais aussi du codt élevé de leurs batteries, car les véhicules pourraient alors se
contenter de batteries moins puissantes.

Ce sujet a déja été abordé par un groupe de la promotion 2016. Suite a nos discussions
avec les membres de ce groupe, et avec nos encadrants a VEDECOM, nous avons établi un
plan d'action dont I'évolution sera retracée en partie 2. Retenons simplement ici que nous
nous sommes initialement séparés en 3 groupes de 2, chaque groupe travaillant sur un axe
principal : la compréhension d'un phénoméne mis en évidence par nos prédécesseurs (les
bosses de chameal), I'optimisation de la forme des bobines, et I'optimisation de I'espacement
horizontal entre les bobines au sol.
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Aprés un rappel du systéme étudié et une revue de I'état actuel du sujet dans la litté-
rature, nous nous attacherons d'abord a brievement retracer I'évolution du projet et les
enseignements tirés, puis nous présenterons nos résultats.
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